


▪

▪

▪



Entfernen durch:

▪ diverse Spezialwerkzeuge

▪ klassische Zerspanung

▪ Erodieren 
auch von abgerissenen 
Bohrern/Gewindeschneidern



✓

✓

✓





Problem:

▪ Schläge auf gesamte Anlage 
(Hauptlager, Spannsatz, Getriebe,…)

▪ bisher nur kostenintensiver Lagertausch 
als Lösung

▪ bei Weiterbetrieb Ausfall durch 
wiederkehrende Pitchfehler etc.



▪ Nur bei außenverzahnten WEA 
Blattlagertausch mit BGWSystem

▪ Für innenverzahnten WEA oder Anlagen 
mit einer kurzen Restlaufdauer haben wir 
nun ein Reparaturverfahren für die 
Instandsetzung vor Ort entwickelt



<150°

<100°

▪ Temperaturen am:
Blattlagerlaufbahn < 150°
Lagerübergang GFK-Blatt < 100°

▪ Werkstoff gilt als sehr schwer 
schweißbar

▪ Enger Bauraum auf dem 
Blattdeckel



✓

✓

✓

✓



Problem:

▪ keine Bremsleistung für die Gondel

▪ bisher nur kostenintensive Erhöhung der 
Tauschintervale des Azimut-Bremsbelags 
als Lösung



✓

✓

✓






