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Auf in die Praxis — Antikollisionssysteme im neuen Bundesnaturschutzgesetz
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Sitz in Hamburg |

Team mit 40 Mitarbeiter/innen

Realisierung von Windparks (Nejvu\bau & Repowér;ivrig)
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Repowering deutschlandweit
Exklusiv fir 3 groRe Betreiber
Einer davon wpd AG

Insgesamt Uberblick tiber >3GW
Ca. 5% der Windleistung in DE
IB von 1998 bis 2022

Guter Uberblick
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Woran miussen sich AKS messen?

Hauptkriterium fir die Bewertung des Totungsrisikos:

Horstabstand zum Zeitpunkt der Genehmigung (bzw. Untersuchung)
=> Schutzniveau sinkt mit wechselnden Horststandorten Uber Betriebszeit

Wie verandert sich das Schutzniveau Uber die Betriebszeit?

= Realitat!
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b geplante WEA-Standorte

Milanhorste 2011-2017 *
® Rotmilan
O Schwarzmilan

N, ]
L __J1,5km-Radius um WEA

* Datengrundlage Horste 2011-2016: D: bei Naturschut o , Untersuchungen
durch Knéfler & Deibele 2016 im benachbarten Teilbereich WP Ihlewitz, ehrenamtllche Erfassungen von Herrn Timm
(Zusammengetragen durch Biro MYOTIS 2017)

Datengrundlage Horste 2017: systematische Erfassungen des Messtisch-Blattes 4335 und angrenzender Bereiche von
Herrn Timm (der Karte mit handschriftlichen Eintragungen von Herrn Timm sind neben den 2017er Horsten auch die
beiden 2015er Rotmilan-/ Schwarzmilanhorste siiddstlich von Sandersleben sowie der 2016er Rotmilanhorst nérdlich

von Zabenstedt entnommen)




Greifvogelbestandserfassung
im WP Gerbstedt

Karte 1: Vorlaufige Ergebniskarte fir
Rotmilanbrutplatze 2022

MaRstab 1 : 50.000
0 0,5 1 1,5 km

€ Rotmilanbrutplatz

i___4 1.500-m-Radius um Rotmilanbrutplatz
* geplanter WKA-Standort mit Nr.
3 2.000-m-Radius

r_-_—j 2.000-m-Radius Erweiterung

OKOTOP GbR
% Biro fiir angewandte Landschaftsékologie

Willy-Brandt-Str. 44
06110 Halle (Saale)

[OKOTOP]
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Woran miussen sich AKS messen?

Hauptkriterium fir die Bewertung des Totungsrisikos:

Horstabstand zum Zeitpunkt der Genehmigung (bzw. Untersuchung)
=> Schutzniveau sinkt mit wechselnden Horststandorten Uber Betriebszeit
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Berechnung der ,,Horststetigkeit Rotmilan®
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Schutzniveau Rotmilan Horstabstande

Vorhandener Schutz nach 1. Untersuchung

Realitst ESTIETTEN
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Schutzniveau Rotmilan Horstabstande vs. IdentiFlight

Vorhandener Schutz nach 1. Untersuchung
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Schutzniveau Rotmilan Horstabstande vs. IdentiFlight

Vorhandener Schutz nach 1. Untersuchung
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Vorteil AKS:

Schutzniveau in der Realitat auf sehr hohem Niveau

Automatische Anpassung an Veranderungen der Gefahrdung

In der Realitat Schutzniveau immer hoher als durch Horstabstande

Wirkliche Konfliktlosung statt Prioritatenverschiebung
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Was winschen wir uns?
Berlcksichtigung des Schutzniveaus in der Realitat (Betriebszeit)

Anspriche an AKS mussen im Vergleich zu anderen ,akzeptierten Modellen”
definiert werden, nicht im Vergleich zum ,,100% Schutzniveau”

Einheitliche Standards zur Messung der Leistungsfahigkeit

Berucksichtigung der Leistungsfahigkeit bei der Signifikanzbestimmung
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Erfullt das neue BNatSchG diesen Wunsch?

Grundsatzlich wieder Abstande als Bewertungskriterium herangezogen

Aber: Gute Ansatze erkennbar!

Ergebnis hangt maldgeblich von der Ausgestaltung ab (Lander, Behorden usw.)
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1. Was ist 422 IdentiFlight ?

8 Weitwinkelkameras
(fixierte Position)

Erkennen von Objekten
(GrolRvogel) in 1.000 m
Unterscheidung von
bedeutsamen Flug-
bewegungen (Vogel) und
unbedeutenden Flug-
bewegungen (Flugzeug,
Wolke, Blatt, Fliege, Ballon)

hochauflosende bewegliche
Stereokamera

Distanz

Flugroute

Daten flir automatische
Artenbestimmung:
Spannweite, Silhouette,
Flugmuster, Farbung
10 Fotos pro Sekunde



